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® Innenschwenktur oder Falttur 

® Die Erfindung betrifft eine Innenschwenktur oder Falt- 
tur, insbesondere eines Fahrzeugs wie eines Omnibusses, 
mit wenigstens einem Turflugel, der eine seiner Haupt- 
schlie&kante zugeordnete Schwenkschtebel age rung, die 
eine am Turflugel angeordnete Lagerachse mit einem in 
eine fan rzeugfeste Langsfuhrung eingreifenden und dartn 
v rschtebbar gelagerten Fuhrungselement enthalt, und 
eine seiner Nebenschlie&kante zugeordnete Schwenk- 
drehlagerung aufweist, wobei eine Verbindungsleitung 
(20) fur eine an dem Turflugel (1) angeordnete Zusatzein- 
richtung (17) vom Turflugel (1) uber die Lagerachse (6) 
und einen radialen Halter (22) der Lagerachse (6) bogen- 
fdrmig an die Karosserie gefuhrt ist, so daS sich die Ver- 
bindungsleitung (20) bei sich offnendem Turflugel (1) um 
die Lagerachse (6) wickelt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bctrifft einc Innenschwenktur oder FaJltLir, 
insbesonderc eincs Fahrzeugs wie eines Omnibusses, mil 
wenigstens einem Turflugel, der eine seiner HauptschlieG- 5 
kante zugeordnetc Schwenkschicbelagerung, die eine am 
Turflugel angeordnele Lagerachse mil einem in eine fahr- 
zeug teste Langsfuhrung eingreifenden und darin verschieb- 
bar gelagenen Fuhrungselement enlhali, und eine seiner Ne- 
benschlieBkante zugeordnete Schwenkdrehlagerung auf- 10 
weist. 

Die vorgenannten Tiiren werden im wesent lichen in Fahr- 
zeugen des offentJichen Personenverkehrs und auch z. B. in 
der Gebaudeiechnik eingesetzt. Sie enthallen ubiicherweise 
einen elektrischen, pneumatischen oder hydraulischen An- 15 
trieb. Fiir im Turblatt oder Tiirflugel angeordnele Zusatz- 
bauteile, wie z. B. Schaher, Heizscheiben oder einen Druck- 
wcllcn-Einklcmmschutz an der HauptschlicBkantc, musscn 
zugeordnetc elektrische, pneumatische oder hydraulische 
Verbindungsleitungen oder -kabel von dem Tiirflugel zu den 20 
zugehorigen karosseriefesten Teilen flexibel gefuhrt wer- 
den. Diese Verbindungsleitungen sind frei hangend uber die 
Tiirlager- und Turgelenkteile zur Karosserie gefuhrt. Diese 
Art der Verlegung ist jedoch nicht nur verschleiBanfallig, 
sondem die VerbindungsleiLungen niussen auch aufwendig 25 
abgedeckt werden, dainit Fahrgaste oder Passanten keine 
mutwilligen Zerstdrungen vornehmen konnen. 

In der DE 197 17 041 CI ist eine Leitungsfuhrung fur 
eine Leitung eines Kraftfahrzeugs offenbarL Die Leitung ist 
beispielsweise von der Karosserie zu einem bewegbaren 30 
Heckdeckel gefiihrL. Beim Verschwenken des Heckdeckels 
wird die Leitung relativ zu einer Karosseriedurchfuhrung 
gegen die Kraft einer Riickzugseinrichtung ausgezogen und 
dabei abgebogen. Die Karosseriedurchfuhrung enthalt ein 
Fuhrungsmittel fur die Leitung, so daB diese einen bestimm- 35 
ten Biegeradius nicht unterschreiten kann. Auf diese Weise 
wird verhindert, daB eine zulassige Biegebeanspruchung der 
Leitung uberschritten wird. 

Aus der DE 197 02 874 Al ist eine elektrische Verbin- 
dungseinrichtung fur eine zumindest eine elektrische Funk- 40 
tionsgruppe enthaltende Komponente eines Kraftfahrzeugs 
bekannt geworden. Die Komponente ist beispielsweise ein 
an Langsfuhrungen verschiebbar gelagerter Sitz. Zulei tun- 
gen zu elektrischen Komponenten des Sitzes sind iiber eine 
Kabelfuhrungskette verlegt, deren erstes Ende an der Karos- 45 
serie und deren zweites Ende an dem Sitz befestigt ist. Beim 
Langsverschieben des Sitzes sind die Zuleitungen in der Ka- 
belfuhrungskette gegen Beschadigung und Abknicken si- 
cher gefuhrt 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine eingangs genannte In- 50 
nenschwenktiir oder Falttiir zu schaffen, die eine verbesserte 
Kabelfuhrung aufweist. 

Diese Aufgabe wird bei der oben genannten Innen- 
schwenktur oder Falttur erfindungsgemaB dadurch geldst, 
daB eine Verbindungsleitung fur eine an dem Tiirflugel an- 55 
geordnete Zusatzeinrichtung vom TUrflUgel Uber die Lager- 
achse und einen radialen Halter der Lagerachse bogenfbr- 
mig an die Karosserie gefuhrt ist, so daB sich die Verbin- 
dungsleitung bei sich ofFnendem Turfliigel urn die Lager- 
achse wickelt. 60 

Durch die bogenformige Anordnung der Verbindungslei- 
tung zwischen dem Halter und der Karosserie am oberen 
Endbereich der Lagerachse ist die Verbindungsleitung beim 
Offnen und SchlieBen des TUrflUgels definiert gefUhrt, so 
daB durch das Aufwickcln der Verbindungsleitung urn die 65 
sich drehende und gleichzeilig linear bewegende Lager- 
achse sowohl ein Abknicken wie auch ein loses Herabhan- 
gen der Verbindungsleitung verhindert wird. Unter der Ver- 
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bindungslcitung ist jede Art von Kabeln fiir elektrische Si- 
gnalc oder ein Schlauch und dergleichcn fur pneumatische 
oder hydraulische Einrichiungcn zu vcrstchen. So kann die 
Verbindungsleitung beispielsweise ein Stromkahel fur einc 
Heizung einer Scheibe in dem Turflugel oder ein Schlauch 
einer Druckwellenleitung eines Einklcminschulzes an der 
SchlieBkante sein, wobei auch rnehrcre Leitungen verlegt 
sein konnen. 

Die Lagerachse der Schwenkschiebelagerung des Tiirflu- 
gels bietet fur die Verlegung des Verbindungskabcls den 
Vorleil, daB sie zwischen der SchlicBstellung und der Offen- 
stellung des Turflugels einen Schwenkwinkel von maximal 
etwa 90° ausfiihrt, wohingegen die Schwenkdrehlagerung 
der Innenschwenktur einen Schwenkwinkel von annahernd 
180° ausfuhrt und ein don verlegtes Verbindungskabel die- 
sem groBeren Schwenkwinkel folgen muBte. 

Vorteilhafte Ausgesialtungen der Erfindung sind in den 
Untcranspruchcn angegeben. 

Dadurch, daB die Verbindungsleitung bevorzugt als 
Flach kabel oder an einer Energiekette zwischen dem Halter 
der vertikalen Lagerachse und der Karosserie gefuhrt ist, er- 
halt sie eine Anordnung mit erhohler Formstabilital in einer 
horizon talen Ebene senkrecht zur Lagerachse. Die Verbin- 
dungsleitung kann selbst als Flachkabel gebildel sein, das in 
seiner Ebene und gemaB der Anordnung in Richtung der 
Langsachse der Lagerachse biegesteif ist, jedoch senkrecht 
zur Lagerachse biegbar isL, oder die Verbindungsleitung ist 
an einem derartigen FlachkabeL das eine Stuizstruktur bil- 
det, befestigt. Eine Energiekette mit in einer Ebene zueinan- 
der flexiblen Kettengliedern bietet eine verbesserte Stutz- 
struktur fur die Verbindungsleitung, die an den unterschied- 
lich gestaltbaren Kettengliedern oder in einem von den Ket- 
tengliedern gebildeten Hohlraum verlegt sein kann. Das 
Flachkabel bzw. die Energiekette ist an der Fahrzeugkaros- 
serie fest angebracht und enthalt einen ausreichend langen 
und in der Horizontalebene bewegbaren freien Abschnitt 
zum Auf- und Abwickeln. Dieser Abschnitt kann aufgrund 
seiner Steifigkeit ohne Kontakt zur Karosserie angeordnet 
sein oder sich beim Auf- und Abwickeln an einer Wand oder 
Fuhrung der Karosserie anlegen. Die Lange des radialen 
Halters und damil die GroBe des Bogens, den die Energie- 
kette bzw. das Flachkabel bilden, ist in Abhangigkeit von 
dem Bewegungsweg der Lagerachse festgelegt. 

ZweckmaBigerweise ist die Lagerachse an einem an dem 
Turflugel angebrachten Haltearm befestigt. Durch die Form 
und GroBe des Haltearms ist das grundsatzliche Bewe- 
gungsverhalten des Turflugels vorgegeben. Zum Einstellen 
und Einjustieren des TUrflUgels ist es vorteilhafu wenn die 
Lagerachse uber eine verstellbare Exzenterlagerung an dem 
Haltearm befestigt ist Damil kann beispielsweise der Ab- 
stand zwischen der Langsachse der Lagerachse und der 
Ebene des Turflugels eingestellt werden. Die Exzenterlage- 
rung ist derart gestaltet, daB die Lagerachse beim Verstellen 
nicht verdreht werden muB, so daB die an der Lagerachse 
z. B. mit einem Kabelbinder befestigte Verbindungsleitung 
in ihrer Ausrichtung zum TUrflUgel gehalten bleibt. Statt ei- 
ner Exzenterlagerung kann auch eine Befestigung der La- 
gerachse in einem Langloch des Haltearms vorgesehen sein, 
so daB die Lagerachse durch Verschieben in dem Langloch 
in der erforderlichen Position festlegbar ist. 

Bevorzugt enthalt die Lagerachse eine langliche Vertie- 
fung oder Abflachung zum Aufnehmen der Verbindungslei- 
tung. Dadurch ist die Verbindungsleitung platzsparend und 
geschUtzt an der Lagerachse untergebracht. 

ZweckmaBigerweise ist cine Abdcckung am Haltearm an- 
geordnet, die die Verbindungsleitung zumindest an dem 
Haltearm abdeckt. Durch die Abdeckung ist die Verbin- 
dungsleitung an dem Haltearm gegen ZugrirT geschutzt. 
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Die Abdcckung kann ein ein- oder mehrteiliges Blech- 
formleil sein, das an dem Hal team i festgeschraubt is l. A us 
Griindcn einer einfacheren Montage der Abdeckung isl je- 
doch bevor/.ugU daB die Abdeckung die T^agerachse umfaRl 
und zwischen der Lagerachse und dem Oberrand des Turfl ii- 5 
gels zum Aufklappen fur die Montage unterteill isl. So kann 
die Abdeckung nach Aufklappen ihrer beiden Halflen unt 
die Lagerachse gelegt werden und nach dem Zusammen- 
klappen an dem Halteann festgeschraubt werden. Zweck- 
maBigerweise ist die Abdeckung aus einem Kunslstoff und 10 
insbesondere aus ABS hergestelll. 

Fur eine verschleiBamie Fiihrung der Lagerachse in einer 
fahrzeugfesten Langsfuhrung an der Karosserie kann vorge- 
sehen sein, daB das Fuhrungselcment eine Rolle ist, die in 
einer Fuhrungsschiene gefuhrt ist und darin abrollen kann. 15 

Die beschriebene Verlegung der Verbindungsleitung an 
der Lagerachse der Schwenkdrehlagerung ist bevorzugt. bei 
einer Innenschwenktur, bei der die NebenschlieBkante mil- 
lets einer der NebenschlieBkante zugeordneten Schwenk- 
drehlagerung uber einen an einer Drehsaule fest angebrach- 20 
ten und mit dieser verschwenkbaren Tragarm beim Offnen 
der Tur einwarts versch wenkbar ist. Andererseits ist die Ver- 
legung der Verbindungsleitung auch bei einer Falttur vor- 
teilhaft verwendbar, die in zwei gelenkig miteinander ver- 
bundenen Turfl ugelhalf ten unterleilt ist und an der Neben- 25 
schlieBkante an der Karosserie schwenkbar gelagert ist. 

Nachfolgend wird ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
unter Bezugnahrne auf Zeichnungen naher erlautert. Es 
zeigt: 

Fig. 1 in einer perspektivischen Draufsicht in schematic 30 
scher Darstellung eine Lagerachse eines Tiirflugels einer In- 
nenschwenktur mit einer Kabelfuhrung; 

Fig. 2 in einer seitlichen Ansicht entlang des Tiirflugels 
die Lagerachse mit der Kabelfuhrung; 

Fig. 3 in einer Oberansicht. die Innenschwenktur in unter- 35 
schiedlichen Bewegungsstellungen der beiden Tiirflugel; 

Fig. 4 in einer perspektivischen Draufsicht entsprechend 
Fig. 1 die Lagerachse an einer Langsfuhrung; und 

Fig. 5 in einer perspektivischen Draufsicht entsprechend 
Fig. 1 die Lagerachse mit einer Abdeckung fiir das Kabel. 40 

Ein Tiirflugel 1 einer grundsatzlich ein- oder zweiflugeli- 
gen Innenschwenktur eines Personentransportfahrzeugs wie 
z. B. eines Omnibusses enthalt eine HauptschlieBkante 2 
und eine NebenschlieBkante 3 (siehe Fig. 3). An einem 
Oberrand 4 des Tiirflugels 1 ist in Zuordnung zu der Haupt- 45 
schlieBkante 2 ein Haltearm 5 befestigt, der sich vom Ober- 
rand 4 aus schrag aufwarts und vom Tiirflugel 1 einwarts er- 
streckt. Eine vertikal ausgerichtete Rollen- oder Lagerachse 
6 ist an ihrem Unterende mittels einer Exzenteriagerung 7 an 
einem Innenende 8 des Haltearms 5 befestigt und durch die so 
Exzenteriagerung 7 in ihrem Abstand zu dem Tiirflugel 1 
einstellbar, wobei sie nicht verdreht wird. An dem Oberende 
der Lagerachse 6 ist eine Rolle 9 drehbar gelagert, die als 
Fiihrungselernent in eine langsverlaufende Fuhrungsschiene 
10 (siehe Fig. 2 und 4) eingreift, die an der Fahrzeugkaros- 55 
serie oberhalb der TUrinnenseite befestigt ist. Die in die 
Fuhrungsschiene 10 eingreifende Rolle 9 bildet zusammen 
mit der Fuhrungsschiene 10 eine Schwenkschiebelagerung 
fiir den Turfl ugel 1. 

Der Tiirflugel 1 ist des weileren uber eine Schwenkdreh- 60 
tagerung gelagert (siehe Fig. 3), die eine innerhalb des seit- 
lichen Turrahmens 11 an der Karosserie schwenkbar gela- 
gerte vertikale Drehsaule 12 aufweist. Ein an der Drehsaule 
12 fest angebrachter Tragarm 13 ist an seinem freien Ende 
14 mit etnem Zapfcn 15 verschwenkbar verbunden, der arn 65 
Oberrand 4 des Tiirflugels 1 in Zuordnung zur Neben- 
schlieBkante 3 angebracht ist. Zum Offnen der Tur bzw. des 
Tiirflugels 1 wird die Drehsaule 12 durch einen Antrieb 16 



verschwenkl, wobei gleichzeiug der Tragarm 13 den Zapfen 
15 des Tiirflugels 1 einwarts in das Fahrzcug versch wenkt 
und die NebenschlieBkante 3 in das Innere des Fahrzcugs 
bewegt wird. Bei dieser Sch wen kschiehebewegung des Tiir- 
flugels 1 bewegt sich die Lagerachse 6 mil der an der Fuh- 
rungsschiene 10 abrollendcn Rolle 9 entlang der Fuhrungs- 
schiene 10, wahrend sie sich gieichzeilig urn etwa 90° dreht 
(siehe die unterschiedlichen Schwenkstellungen des Turllu- 
gels 1 in Fig. 3). 

An der HauptschlieBkante 3 ist eine Schaltleisteneinheit 
17 angebracht, die einen abgeschlossenen und von einer fle- 
xiblen Gumrnileistc 18 begrcnzlen Hohlraum 19 aufweist. 
Die Schaltleisteneinheit 17 dient als Einklemmschutz, in- 
dem bei einem Druck auf die Gummileiste 18 eine Druck- 
veranderung in dem Hohlraum 19 uber eine Druckwellenlei- 
tung 20 als Verbindungsleitung zu einer Schalteinrichtung 
im Fahrzeug geleitet wird, durch die eine SchlieBbewegung 
des Tiirflugels 1 gestoppt wird. 

Die Druckwellenleilung 20 ist von der Schaltleistenein- 
heit 17 entlang der Oberseite 4 des Tiirflugels 1 zu dem Hal- 
tearm 5 und auf dessen Oberseite zur Lagerachse 6 verlegt. 
Die im wesentlichen zylindrische Lagerachse 6 enthalt eine 
langliche Abflachung oder Ausnehmung 21, die dem Tiirflu- 
gel 1 zugewandt ist und in oder an der die Druckwellenlei- 
lung 20 geschutzl. verlegt ist. Unlerhalb der Rolle 9 ist. an der 
Lagerachse 6 ein radialer Halter 22 angebracht-, der sich 
oberhalb des Haltearms 5 in Richtung zum Tiirflugel 1 er- 
streckL Am freien Ende des Halters 22 ist eine flexible Ener- 
giekette 23 befestigu die bei geschlossenem Tiirflugel 1 in 
einem in einer horizontalen, zur Lagerachse 6 senkrechten 
Ebene verlaufenden Bogen, insbesondere einem Halbkreis- 
bogen, urngelenkt ist und mit ihrem gegenuberliegenden 
Ende 24 an einem Karosserieteil 25 befestigt ist. Die Druck- 
wellenleitung 20 verliiuft von der Lagerachse 6 durch eine 
Eintrittsoffnung 26 in einen Langshohlraurn der Energie- 
kette 23, durch diese hindurch und nach dem Austritt aus der 
Energiekette 23 zu einer fahrzeugfesten Schalteinrichtung 
(nicht dargestellt). Statt der Anordnung der Verbindungs- 
oder Druckwellenleitung 20 in dem Langshohlraurn kann 
sie auch an beliebig geformten Kettengliedern angebracht 
sein. 

Eine im wesendichen T-fbrmige Abdeckung 27 (siehe 
F3g. 5) fur die Verbindungsleitung 20 ist an dem Halteann 5 
befestigt. Die Abdeckung 27 enthalt einen ringforraigen Ab- 
schnitt 28, der die Lagerachse 6 umfaBu einen Langskanal 
29, der sich von dem ringformigen Abschnitt 28 uber den 
Haltearm 5 bis zum Oberrand 4 des Tiirflugels 1 erstreckt, 
und einen Querkanal 30 entlang des Oberrandes 4 des Tiir- 
flugels 1. Die Abdeckung 27 ist von dem Querkanal 30 mit- 
tig durch den Langskanal 29 bis in den ringformigen Ab- 
schnitt 28 derart in eine rechte und eine linke Halfte unter- 
teilt, daB nach einem Aufklappen der beiden Halften die Ab- 
deckung 27, die z. B. aus einem Kunststoff wie beispiels- 
weise ABS besteht, urn die Lagerachse 6 gelegt werden 
kann. 

Durch den beidseits offenen Querkanal 30 kbnnen sowohl 
von der Haupt schlieBkante 2 wie auch von der gegenuber- 
liegenden Seite Verbindungsleitungen, Kabel oder Schlau- 
che unter der Abdeckung 27 zur Lagerachse geschutzt ver- 
legt werden. 

Auf dem Haltearm 5 kann eine Steckverbindung 31 fiir 
die Verbindungsleitung oder fur Kabel vorgesehen sein (Fig, 
2). Eine Deckenverkleidung 32 weist ein Langloch 33 auf, 
durch das sich die Lagerachse 6 erstreckt und in dem sich 
die Lagerachse 6 linear bewegen kann. Durch die Decken- 
verkleidung 32 ist die Energiekette 23 abgedeckt. 
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Bezugszeichen lisle 



1 Turflugel 

2 HaupLschlieBkanie 

3 NebenschlieBkante 

4 Oberrand 

5 Halteann 

6 Lagerachse 

7 Exzenterlagerung 

8 Innenende 

9 Rolle 

10 Fiihrungsschiene 

11 Turrahmen 

12 Drehsaule 

13 Tragarm 

14 freies Ende 

15 Zap fen 

16 Antricb 

17 Schaltleisteneinheit 

18 Gummileiste 

19 Hohlraum 

20 Druckwellenleitung 

21 Ausnehmung 

22 Halter 

23 Energiekette 

24 Ende 

25 Karosserieteil 

26 Eintrittsoffnung 

27 Abdeckung 

28 Abschnitt 28 

29 Langskanal 

30 Querkanal 

31 Steckverbindung 

32 Deckenverkleidung 32 

33 Langloch 



10 



15 



20 



30 



35 



an dem Haltearm (5) befesiigt ist. 

6. Tiir nach einem der Anspriichc 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lagerachse (6) cine langliche 
Veniefung oder Abflachung (21) zum Aufnehmen der 
Verbindungsleitung (20) aufweisl. 

7. Tiir nach einem der Anspriichc 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB einc Abdeckung (27) am Haltearm 
(5) angeordnct isu die die Verbindungsleitung (20) zu- 
mindest an dem Halteann (5) abdeckt. 

8. Tiir nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Abdeckung (27) die Lagerachse (6) umfaBt und 
zwischen der Lagerachse (6) und dem Oberrand (4) des 
Turflugels (1) zum Aufklappen fiir die Montage unter- 
teiit isl. 

9. Tiir nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Abdeckung (27) aus einem KunststofTund 
insbesondere aus ABS hergestellt isl. 

10. Tiir nach einem der Anspriichc 1 bis 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Fuhrungselement eine Rolle (9) 
ist, die in einer fahrzeugfeslen Langsfuhrung oder 
Schiene (10) gefuhrt ist. 

11. Tiir nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB bei einer Innenschwenktur die 
NebenschlieBkante (3) mittels einer der NebenschiieB- 
kanie (3) zugeordneten Schwenkdrehlagerung (12, 13, 
14, 15) uber einen an einer Drehsaule (12) fest ange- 
brachten und mil dieser verschwenkbaren Tragarm 
(13) bcim Offnen der Tiir einwarls verschwenkbar ist. 



Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 



Palentanspriiche 

1. Innenschwenktur oder Falttur, insbesondere eines 
Fahrzeugs wie eines Omnibusses, mil. wenigstens ei- 40 
nem Turflugel, der eine seiner HauptschlieBkante zuge- 
ordnete Schwenkschiebelagerung, die eine am Turflu- 
gel angeordnete Lagerachse mit einem in eine fahr- 
zeugfeste Langsfuhrung eingreifenden und darin ver- 
schiebbar gelagerten Fiihrungselement enthalt, und 45 
eine seiner NebenschlieBkante zugeordnete Schwenk- 
drehlagerung aufweisl, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine Verbindungsleitung (20) fUr eine an dem Turflugel 
(1) angeordnete Zusatzeinrichtung (17) vom Turflugel 
(1) uber die Lagerachse (6) und einen radialen Halter 50 
(22) der Lagerachse (6) bogenformig an die Karosserie 
gefuhrt isu so daB sich die Verbindungsleitung (20) bei 
sich offnendem Turflugel (1) urn die Lagerachse (6) 
wickelt. 

2. Tur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 55 
die Verbindungsleitung (20) als Flachkabel oder an ei- 
ner Energiekette (23) zwischen dem Halter (22) der 
vertikalen Lagerachse (6) und der Karosserie gefuhrt 
ist. 

3. Tiir nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 60 
net, daB die Verbindungsleitung (20) in einem Langs- 
hohlraum der Energiekette (23) aufgenommen ist. 

4. Tiir nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lagerachse (6) an einem an dem 
Turfliigcl (1) angebrachten Haltearm (5) befestigt ist. 65 

5. Tiir nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lagerachse (6) uber eine ver- 
stellbare Exzenterlagerung (7) oder uber ein Langloch 
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